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1 Inledning

Bastad kommun har tagit fram en detaljplan for Entré Bastad etapp 2. Syftet med
detaljplanen &r att skapa ny verksamhetsmark i anslutning till Entré Bastad samt att
mojliggora utveckling av befintlig etablerad verksamhet inom Entré Bastad etapp 1.
Detaljplanen ska dven sakerstalla dagvattenhantering och géng- och cykelstrdk inom
naturmark.

Planomradet &r cirka 30 000 m?2 stort och avgrédnsas i norr av Stenhusvéagen och i
séder av den gamla banvallen som idag fungerar som ett gang- och cykelstrak.
Planférslaget var ute pa samrad under hosten 2020. Darefter har en kompletterande
utredning gédllande utformning av en ny cirkulationsplats med anledning av
utbyggnaden av Petersberg, beldget norr om Hallandsvagen, tagits fram.

Syftet med denna trafikanalys &r utreda hur vag 115/Hallandsvégen paverkas av den
trafik som etapp 2 férvantas generera nar utbyggnaden ar fardig. Analysen utgar frén
basprognosaret 2040. En &versiktlig bedémning géllande framkomlighet och
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter ingar.

1.1 Forutsattningar

For att beddma hur kapaciteten pd vag 115/Hallandsvagen paverkas av den
tillkommande trafiken har en kapacitetsanalys av de tva korsningar dar Stenhusvégen
ansluter till vdg 115 genomfdrts, da det ar korsningarnas kapacitet som &r
begrénsande. I PM bendmns de tva korsningarna enligt féljande:

- Korsning 1: Hallandsvidgen M/Stenhusvédgen O/Hallandsvégen O/Inre
Kustvagen
— Korsning 2: Hallandsvagen V/Stenhusvagen V/Hallandsvagen M/Kustvagen

Entré Bastad

E6/ O Karup .

.y

& B&stad

Figur 1 Planomr8de fér B8stad Entré etapp 2 markerat i gult. Analyserade korsningar numrerade i
rott.

Trafikanalysen &r gjord utifran den trafik som prognosticeras fér basprognosaret 2040
och utgar fran tva olika alternativ:

— Alternativ A, dar den trafik som alstras fr@n det planerade omradet Petersberg
inkluderas och dar korsning 2, se figur 1, byggs om till cirkulationsplats i
enlighet med forslaget i Kompletterande PM till Trafikutredning Hemmesl/év 5:9
(f.d. 6:2) m.fl., Petersberg, i B§stad, (utformning av ny cirkulationsplats),
AFRY, 2021-06-21 (alternativet med 11 meters innerradie).



AFRY

AF POYRY

— Alternativ B, dar Petersberg inte byggs ut och korsning 2 behalls i nuvarande
utformning.

Angéring till de befintliga och de nya verksamheterna inom Entré Bdstad kommer &ven
i fortsattningen att ske via Stenhusvagen. Varutransporter och andra fordon som ska
till eller fran verksamheter inom etapp 2 séder om Stenhusvégen, kommer att angéra
via en infart i den 6stra delen av Stenhusvégen. Pa den sddra sidan av Stenhusvégen,
dar gdng- och cykelbana méjliggérs i planférslaget, planeras endast ett fatal utfarter.
Se figur 2.

Entré Bastad, etapp 1
parkering

Figur 2 Illustration av planférslaget fér Entré B8stad etapp 2.

Infartsmojligheter till de befintliga verksamheterna inom Entré B3stad etapp 1, det vill
saga marken norr om Stenhusvagen, ar oférandrade. I det fall byggratterna i etapp 2
utformas som suterranghus kan Stenhusvagen med férdel utformas med annan
markbeldggning &n asfalt for att pd sa satt signalera att fordonstrafik ska ske pa
fotgdngares och cyklisters villkor. Aven planteringar i form av till exempel tradallé
samt kompletterande belysning kan bidra till en trevlig och trygg gatumiljé inom bade
Entré Bastad etapp 1 och 2. Alternativet &r att byggnaderna inom etapp 2 placeras
hégre &n Stenhusvédgen, med dtkomst endast fran den sédra sidan av planomradet.

I figur 3 redovisas skyltad hastighet och i figur 4 redovisas vaghallare for det
omgivande végnétet. Idag &r hogsta tilldtna hastighet pd Stenhusvagen 50 km/h.
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Figur 3 Hastighetsgréns p8 det omgivande végnétet. (NVDB, 2021)

Figur 4 Vagh8llare p& det omgivande végnétet. (NVDB,2021)
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2 Kapacitetsanalys Alternativ A

I Alternativ A analyseras korsning 1 utifran befintlig utformning, medan korsning 2
forutsatts byggas om till cirkulationsplats. I samtliga scenarion i Alternativ A ingar
exploateringen av Petersberg.

2.1 Trafikprognos

De fléden som anvénds for Alternativ A utgar fran floden uppmétta och redovisade i
den tidigare utredningen Trafikutredning Hemmeslév 6:2 m.fl., Petersberg, i B4stad
inkl. bilaga - Kapacitetsberdkningar i korsningarna Hallandsvédgen/Kustvédgen, samt
Hallandsvégen/ Stenhusvégen/Inre Kustvégen (AF, 2019), se figur 5.

Figur 5: Arsmedeldygnstrafik (ADT) p& det omgivande végnétet.

Kapacitetsberdkningarna i Alternativ A utgar fran att infrastrukturen kommer att se
annorlunda ut vid maldret, dar korsningen Stenhusvégen V/Hallandsvagen blir en
cirkulationsplats (AFRY, 2021). Denna ombyggnad beddms innebdra att det blir mindre
motstand att anvdnda den korsningen for utfart fran Stenhusvégen och svénga
vésterut mot Bastad centrum. Detta innebar att trafikflodet uppmatt pd Stenhusvagen
bedéms férdelas jamnt mellan de bdda cirkulationsplatserna vid malaret.

I denna utredning anvénds trafikupprakningstal for Skane enligt EVA (Trafikverket,
2020), uppdelat per personbil och lastbil. Enligt dessa tal berdaknas personbilstrafiken
dka med 37% till 2040 fran 2017 ars nivaer och lastbilstrafiken 6ka med 48%. Da tung
trafik antas 6ka mer &n personbilstrafik blir s3ledes andelen tung trafik hégre for
malaret an idag. Fér upprakning av fléden som &r uppmatta andra ar justeras
upprakningstalet. Samtliga gator har i denna utredning raknats upp enligt EVA for att
pd sd satt ta hojd for ett varre scenario. Troligtvis 6kar inte andelen tung trafik i
samma utstrackning pa lokala végar, sdsom Stenhusvégen.



AFRY

AF POYRY

Svangfordelningarna for befintlig trafik &r baserad pa trafikmatningar och malpunkter i
omradet.

Tabell 1:Uppmétta trafikfloden samt uppréknad trafik till m8l8ret. *Omférdelat frén dagens fléde.

Kustvagen 2400 2015 3400
Inre Kustvagen 1800 2016 2500
Stenhusvagen V 2100 2018 3400%*
Stenhusvégen O 2900 2018 3400%*
Hallandsvégen V 8300 2017 11 400
Hallandsvéagen M 8300 2017 11 400
Hallandsvéagen O 6900 2017 9500

2.2 Trafikalstring

En utbyggnad i enlighet med planférslaget kommer att generera resor till och fran
planomradet. Mdngden trafik beror pa vilken typ av verksamhet, handel eller service
som uppfors. Trafikalstring for att beddoma tillkommande trafik av exploatering enligt
planférslag for Entré Bastad etapp 2 &r gjord enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg
av Bastad kommun. Bedémningen baseras pa:

— 2200 m2 BTA kontor
— 3150 m2 BTA stormarknad
- 1400 m2 BTA smaindustri

Berdkningen resulterar i 907 fordon i ADT. Till detta tillkommer nyttotrafik som
baseras pa Trafikverkets schablonvarden:

— Industri/hantverk: 10 % nyttotrafik av total trafikmangd
— Ovriga verksamheter. 5 % nyttotrafik av total trafikmangd

Med nyttotrafik for verksamheterna innebér planférslaget en trafikalstring pd 959 f/d
(ADT). Samtliga av dessa resor antas vara helt nya resor.

Tidigare utredningar for Petersberg (AF, 2019), ett bostads- och verksamhetsomrade
som planeras norr om Hallandsvégen, redovisar den belastning som planomradet
bedéms ha pa véagnétet utifran ett antal scenarion. I detta uppdrag har det scenario
som har hdgst belastning i maxtimme valts ut (I1), dven om utformningsférslaget H1
&r mest sannolikt att genomféras. I1 har dock valts som ett vérsta-fall i samrad med
Bastad kommun och lagts till i de kapacitetsberdkningar som redovisas i 2.4 -
Kapacitetsberakning. Detta innefattar

— 290 resor till eller frdn Kustvagen
— 100 resor till eller fran Inre kustvagen

De resor som har malpunkter som innebér att de kér igenom bade korsning 1 och 2,
belastar bada korsningarna i berakningarna.
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2.3 Natutlaggning

Trafiken under maxtimmen berdknas uppga till 10% av den alstrade samt uppraknade
trafiken.

D3 de exakta verksamheterna i planen for etapp 2 inte ar helt kanda i nulaget, antas
samma huvudsakliga riktningsférdelning till och frn planomradet som i utredningen
for Entré Bastad etapp 1 (Tyréns, 2011), dar 70% av tillkommande trafik férdelar sig
in mot Bastad och 30% fordelar sig dsterut mot Eskilstorp, Ostra Karup och E6.

Riktningsférdelningen i maxtimme antas vara lika stor i bada riktningar.

Svangfordelning for alstrad trafik redovisas i Figur 6. Bedémning har gjorts med
antagande att planomrédets in- och utfart ligger i den éstra delen av Stenhusvéagen:

- Av fordon med start och slutpunkt vaster om planomradet, bedéms 40% av
resorna anvanda sig av korsning 1, fér att svénga vénster. Ovriga 60% av
resorna till och fran Bastad sker via den véastra cirkulationen, korsning 2.

- Samtliga av resorna i 6stlig riktning sker via korsning 1

Av de fordon som tar sig till och fran Bastad via korsning 1 kér dessa rakt genom
korsning 2.

Figur 6: Férdelning av alstrad trafik till féljd av exploatering av planomr8det. Samma férdelning
antas for b8de resor till och fr8n planomr8det.

2.3.1 Antagande kring oskyddade trafikanter

For korsning 2 har oskyddade trafikanter tagits med i berdkningen. D& det inte finns
trafikmatningar kring oskyddade trafikanter i omrddet har siffrorna har baserats pa
tidigare utredningars antagande om 50 cyklister och 50 fotgéangare som korsar
Kustvagen per timme. I denna utredning har dessa fléden lagts till i samtliga fyra
passager i cirkulationsplatsen med hansyn till exploateringen av Petersberg.

I korsning 1 finns inget foretrade for oskyddade trafikanter i form av 6vergangsstélle
eller cykelpassage, darmed har oskyddade trafikanter ej inkluderats i
kapacitetsberakningen for denna korsning.

I berakningarna i Capcal for cirkulationsplats beaktas enbart oskyddade trafikanter i
tillfarten.
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2.4 Kapacitetsberakning

Kapacitetsberakningar har gjorts med Capcal, ett verktyg som berdknar kapacitet och
belastning efter korsningsutformning, trafikmangd och svangandelar. Belastningsgrad
ar ett matt pd korsningens belastning i forhallande till kapacitet. Kapacitetsanalysen
utférs for att kontrollera om dagens utformning klarar av trafikméngderna fran
respektive scenario.

Belastingsgraden beraknas i Capcal som baseras pa Trafikverkets
berakningshandledning (Trafikverket, 2014). Belastningsgraden jamfors med
korsningens &nskade serviceniva dar Trafikverket har varden fér 6nskvard respektive
godtagbar servicenivd, Tabell 2. Fér den godtagbara servicenivan behévs godkadnnande
fran Trafikverket.

Tabell 2 Serviceniv uttryckt i belastningsgrad under den funktionella livsidngden, under
maxtimme. (Trafikverket, 2012)

Trevagskorsning <0,6 <1,0

Cirkulationsplats <0,8 <1,0

Kapacitetsberdkningar redovisas fér tva scenarion:

- Scenario 1a berédknas utifran fran alstringsberakningar fér Petersberg m.fl.
samt upprakning av befintliga trafikfléden till malaret 2040.

- Scenario 2a berdknas utifran samma forutsittningar som scenario 1a, samt
med trafikalstringen fran planomradet Entré B3stad etapp 2.

Tabell 3: Avlésning av svangférdelningstabeller.

Tillfart Till hoger Rakt fram Till vénster
Antal fordon som frén  Antal fordon som frn  Antal fordon som fran
Hallandsvégen M Hallandsvéagen M som Hallandsvéagen M som Hallandsvagen M som
svanger hoger kor rakt fram svanger vanster
2.4.1 Korsning 1: Hallandsvdgen M/Stenhusvdgen O/Hallandsvégen

O/Inre Kustvagen

Den korsningsgeometri som anvants i kapacitetsberakningarna utgar fran befintlig
utformning for korsning 1.

24.1.1 Korsning 1, scenario 1la

For scenario 1a, dér alstringen fran Entré etapp 2 inte ingar, redovisas trafikmangd
och belastningsgrad fér korsning 1 i Tabell 4 och Tabell 5 nedan.

Tabell 4: Trafikmdngd och svdngférdelning i korsning 1 for scenario 1a.

Tillfart Till héger Rakt fram Till vénster
Hallandsvagen M 114 465 92
Stenhusvagen © 76 17 76
Hallandsvagen O 79 453 48

Inre kustvagen 99 13 59
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Tabell 5: Belastningsgrad i korsning 1 for scenario 1a. Hogst belastade tillfart &r gulmarkerad.

Tillfart Korfélt  Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Hallandsvédgen M 1 HRV 671 1373 0.49
Stenhusvégen O 1 HRV 169 921 0.18
Hallandsvagen O 1 HRV 580 1298 0.45
Inre kustvagen 1 HRV 171 1033 0.17

Resultaten fran kapacitetsberakningen visar att belastningsgraden &r hégst i den
vdstra tillfarten, Hallandsvdgen M. Berdkningar visar att inga kapacitetsbrister finns i
cirkulationsplatsen for scenario 1a (<0,8 ar énskvart enligt Trafikverket).

2.4.1.2 Korsning 1, scenario 2a

For scenario 2a, dar trafikalstringen fran Entré Bastad etapp 2 ingdr, redovisas
trafikmdngd och belastningsgrad fér korsning 1 i Tabell 6 och Tabell 7 nedan.

Tabell 6: Trafikmdngd och svédngférdelning i korsning 1 fér scenario 2a.

Tillfart Till héger Rakt fram Till vanster
Hallandsvédgen M 128 465 92
Stenhusvégen O 88 20 90
Hallandsvéagen O 79 453 59
Inre kustvagen 99 15 59

Tabell 7: Belastningsgrad i korsning 1 for scenario 2a. Hogst belastade tillfart &r gulmarkerad.

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Hallandsvégen M 1 HRV 685 1360 0.50
Stenhusvégen O 1 HRV 198 921 0.21
Hallandsvéagen O 1 HRV 591 1280 0.46
Inre kustvagen 1 HRV 173 1011 0.17

Resultaten fran kapacitetsberékningen visar att belastningsgraden dkar marginellt nér
den alstrade trafiken fr&n planomradet adderas enligt scenario 2a. Belastningsgraden
ar under 0,8, vilket innebér att korsningen har en énskvard serviceniva enligt
Trafikverkets riktlinjer. Framkomligheten under maxtimme kan férutsattas vara god.

2.4.2 Korsning 2: Hallandsvagen V/Stenhusvagen V/Hallandsvdgen M/
Kustvagen

Geometrin for korsning 2 utgdr fran det forslag som togs fram i den kompletterande

utredningen (AFRY, 2021), dér de tva trevagskorsningarna

Hallandsvagen/Stenhusvagen respektive Hallandsvagen/Kustvagen byggs samman till

en cirkulationsplats. Geometrin baseras pa férslag med innerradie 11 meter.
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2.4.2.1 Korsning 2, scenario la

Nedan i Tabell 8 och Tabell 9 redovisas trafikméangden respektive belastningsgrad i
korsning 2 for scenario 1a.

Tabell 8: Trafikmadngd och svdngférdelning i korsning 2 fér scenario 1a.

Tillfart Till héger Rakt fram Till vénster
Hallandsvégen V 97 440 124
Stenhusvagen V 17 45 127
Hallandsvéagen M 182 411 63
Kustvagen 76 37 188

Tabell 9: Belastningsgrad i korsning 2 for scenario 1a. Hégst belastade tillfart &r gulmarkerad.

Tillfart Korfélt  Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Hallandsvégen V 1 HRV 661 1102 0.60
Stenhusvagen V 1 HRV 189 645 0.29
Hallandsvédgen M 1 HRV 656 1137 0.58
Kustvagen 1 HRV 301 791 0.38

I den andra korsningen ar belastningen hogst i tillfarten Hallandsvagen V for scenario
1a. D@ belastningsgraden ar under 0,8 bedéms servicenivan vara 6nskvérd enligt
Trafikverkets kriterier.

2.4.2.2 Korsning 2, scenario 2a

Nedan i Tabell 10 och Tabell 11 redovisas trafikmangd respektive belastningsgrad i
korsning 2 f6ér scenario 2a.

Tabell 10: Trafikm&ngd och svangférdelning i korsning 2 fér scenario 2a.

Tillfart Till héger Rakt fram Till vanster
Hallandsvagen V 113 453 124
Stenhusvagen V 17 50 144
Hallandsvégen M 182 424 63
Kustvagen 76 41 188

Tabell 11: Belastningsgrad i korsning 2 fér scenario 2a. Hégst belastade tillfart &r gulmarkerad.

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Hallandsvégen V 1 HRV 690 1099 0.63
Stenhusvagen V 1 HRV 211 633 0.33
Hallandsvégen M 1 HRV 669 1115 0.60
Kustvagen 1 HRV 305 763 0.40

Den hogsta belastningsgraden i korsning 2 fér det andra scenariot ar i tillfarten
Hallandsvagen V. Har ar den hégsta belastningsgraden 0,63. Detta betyder att enligt
kapacitetsberakningen i Capcal ar framkomligheten god under maxtimme i korsningen.
Aven i korsning 2 g%r det att se att 6kningen i korsningsbelastning fran scenario 1a till
scenario 2a &r marginell, vilket innebér att Entré Bastad etapp 2:s utbyggnad inte
bidrar till brister i framkomlighet i cirkulationsplatsen.
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2.5 Resultat

Trafikanalysen for Alternativ A visar att kapaciteten i befintlig korsning 1 och i korsning
2 med planerad utformning inte kommer utgéra ett problem for framkomligheten pa
grund av den angivna exploateringen av Entré Bastad etapp 2 samt Petersberg under
maldret 2040.

Upprakningen av befintlig trafik har gjorts enligt Trafikverkets upprédkningstal pd
samtliga av de narliggande védgarna kring planomradet. Upprakningstalen &r bestamda
for att ta hansyn till en allman exploatering runt omradet och i regionen, vilket gor att
den antagna tillkommande trafiken pa Stenhusvégen, Inre Kustvagen och Kustvagen
troligtvis ar dverskattad. Analysen har darigenom tagit héjd for ett varre fall an det
mest troliga.

3 Kapacitetsanalys Alternativ B

For att undersdka huruvida den trafik som tillkommer pa grund av utbyggnaden av
Entré Bastad etapp 2 ensamt féranleder ett behov av att bygga om det tva befintliga
trevagskorsningarna till en cirkulationsplats (korsning 2), har ytterligare en
kapacitetsanalys gjorts. I detta alternativ ingdr inte den trafik som alstras fr&n den
planerade utbyggnaden av Petersberg och analysen utgdr fran befintlig infrastruktur
med tva trevégskorsningar (korsning 2.1 och 2.2), se figur 7. Korsning 1 analyseras
inte, dd forandringen i belastning jamfért med Alternativ A bedéms vara marginell.

8 _Bastad Lo

Figur 7: Karta éver aktuellt planomr8de och berérda korsningar.

3.1 Trafikprognos

De fléden som anvénds for Alternativ B utgar fran fléden uppmétta och redovisade i
den tidigare utredningen Trafikutredning Hemmeslév 6:2 m.fl., Petersberg, i B§stad
inkl. bilaga - Kapacitetsberdkningar i korsningarna Hallandsvégen/Kustvédgen, samt
Hallandsvdgen/ Stenhusvéagen/Inre Kustvdgen (/&F, 2019), se figur 8.

I Alternativ A justerades fordelningen av den uppmatta trafiken pa Stenhusvédgen da
korsningen Stenhusvagen V/Hallandsvagen i Alternativ A ar en cirkulationsplats (AFRY,
2021). Denna justering bortses fran har, dd infrastrukturen inte &ndras i Alternativ B.



AFRY

AF POYRY

Figur 8: Arsmedeldygnstrafik (ADT) p& det omgivande végnatet.

Samma trafikupprakningstal som anvandes i Alternativ A anvands dven har.
Svangférdelningarna for befintlig trafik &r baserad pa tidigare genomférda
trafikmatningar och malpunkter i omradet.

Tabell 12:Uppmétta trafikflisden samt uppréknad trafik till m8i8ret. *Fléden &r justerade frn
forutsdttningarna for alternativ A.

Trafikmétningar ADT matdr  Matdr  ADT 2040

Kustvagen 2400 2015 3400
Inre Kustvagen 1800 2016 2500
Stenhusvagen V* 2100 2018 2900
Stenhusvagen O* 2900 2018 3900
Hallandsvégen V 8300 2017 11 400
Hallandsvégen M 8300 2017 11 400
Hallandsvagen O 6900 2017 9500

3.2 Trafikalstring

Trafikalstringen till och fran planomradet Entré Bastad etapp 2 antas vara samma som
i Alternativ A, vilket innebar 959 f/d (ADT) inklusive nyttotrafik. Samtliga av dessa
resor antas vara helt nya resor. Trafikalstringen fr&n omradet Petersberg ingar inte.

3.3 Natutlaggning

Trafiken under maxtimmen beraknas uppga till 10% av den alstrade samt uppraknade
trafiken.

D3 de exakta verksamheterna i planen for etapp 2 inte &r helt kdnda i nuldget, antas
samma huvudsakliga riktningsférdelning till och fran planomradet som i utredningen
for Entré Bastad etapp 1 (Tyréns, 2011), dar 70% av tillkommande trafik férdelar sig
in mot Bastad och 30% fordelar sig dsterut mot Eskilstorp, Ostra Karup och E6.

Svangfordelning for alstrad trafik redovisas i figur 9 och baseras p& nuvarande
flodesfordelning p& Stenhusvagen. Riktningsférdelningen i maxtimme antas vara lika
stor i b&da riktningar.
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- Av fordon med start och slutpunkt vaster om planomrddet, bedéms 60% av
resorna anvanda sig av korsning 1, fér att svénga vénster. Ovriga 40% av
resorna till och fran Bastad sker via den véstra korsningen, korsning 2.1, i
enlighet med nuvarande flédesférdelning.

- Samtliga av resorna i 6stlig riktning sker via korsning 1.

Figur 9: Férdelning av alstrad trafik till féljd av exploatering av planomr8det. Samma férdelning
antas fér b8de resor till och fr8n planomr8det.

3.3.1 Antagande kring oskyddade trafikanter

For korsning 2.2 har oskyddade trafikanter tagits med i berdkningen. D3 det inte finns
trafikméatningar kring oskyddade trafikanter i omradet har siffrorna har baserats pa
tidigare utredningars antagande om 50 cyklister och 50 fotgangare som korsar
Kustvagen per timme.

3.4 Kapacitetsberdakning
Kapacitetsberdkningar redovisas fér tvd scenarion:
- Scenario 1b beraknas utifrén frén uppréakning av befintliga trafikfléden till
malaret 2040.

- Scenario 2b berdknas utifran samma forutsattningar som scenario 1b, samt
med trafikalstringen fran planomrddet Entré Bastad etapp 2.

Tabell 13: Avildsning av svédngfdrdelningstabeller.

Tillfart Till héger Rakt fram Till vénster

Antal fordon som frdn  Antal fordon som fr&n  Antal fordon som fran
Hallandsvégen M Hallandsvéagen M som Hallandsvéagen M som Hallandsvéagen M som
svanger hoger kor rakt fram svanger vanster
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Figur 10: Korsning 2.1 och 2.2.

3.4.1 Korsning 2.1: Hallandsvagen V/Stenhusvagen V/Hallandsvagen MV

Den korsningsgeometri som anvénts i kapacitetsberdkningarna utgar fran befintlig
utformning foér korsning 2.1.

3.4.1.1 Korsning 2.1, scenario 1b

Nedan i Tabell 14 och Tabell 15 redovisas trafikmangden respektive belastningsgrad i
korsning 2.1 for scenario 1b.

Tabell 14: Trafikm&ngd och svdngférdelning i korsning 2.1 fér scenario 1b.

Tillfart Till héger Rakt fram  Till véanster
Hallandsvéagen MV 114 527 0
Stenhusvagen V 14 0 128
Hallandsvéagen M 0 508 63

Tabell 15: Belastningsgrad i korsning 2.1 fér scenario 1b. Hégst belastade tillfart &r gulmarkerad.

Tillfart Korfélt  Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Hallandsvagen MV 1 HR 641 1887 0.34
Stenhusvagen V 1 HV 142 340 0.42
Hallandsvagen M 1 RV 571 1552 0.37

Hogst belastning sker pa Stenhusvégen, med belastningsgrad 0,42. Detta &r under
0,6, vilket ar gransen for 6nskvard servicenivan i trevagskorsning. innebar att
framkomligheten &r god under maxtimme.

3.4.1.2 Korsning 2.1, scenario 2b

Nedan i Tabell 16 och Tabell 17 redovisas trafikmangd respektive belastningsgrad i
korsning 2.1 for scenario 2b.

Tabell 16: Trafikmé&ngd och svdngfédrdelning i korsning 2.1 fér scenario 2.

Tillfart Till héger Rakt fram  Till vanster
Hallandsvagen MV 128 548 0
Stenhusvagen V 14 0 142

Hallandsvagen M 0 528 63
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Tabell 17: Belastningsgrad i korsning 2.1 fér scenario 2b. Hégst belastade tillfart &r gulmarkerad.

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Hallandsvédgen MV 1 HR 676 1887 0.36
Stenhusvagen V 1 HV 156 322 0.48
Hallandsvéagen M 1 RV 591 1544 0.38

Den hégsta belastningsgraden i korsning 2.1 for det andra scenariot ar i tillfarten
Stenhusvagen V. Har ar den hdgsta belastningsgraden 0,48. Detta betyder att enligt
kapacitetsberakningen i Capcal @r framkomligheten under maxtimme god i korsningen.
Okningen i belastningsgrad fran scenario 1b till scenario 2b &r marginell, vilket inneb&r
att Entré Bastad etapp 2:s utbyggnad inte bidrar till brister i framkomlighet i
cirkulationsplatsen.

3.4.2 Korsning 2.2: Hallandsvagen V/Kustvagen/Hallandsvagen MV

Den korsningsgeometri som anvants i kapacitetsberakningarna utgar fran befintlig
utformning foér korsning 2.2.

3.4.2.1 Korsning 2.2, scenario 1b

Nedan i Tabell 18 och Tabell 19 redovisas trafikmangden respektive belastningsgrad i
korsning 2.2 for scenario 1b (exkl. Entré Bastad etapp 2). I analysen ingdr 50 cyklister
och 50 fotgangare som korsar Kustvdgen per timme, i enlighet med antagande i
tidigare utredningar.

Tabell 18: Trafikmé&ngd och svdngfdrdelning i korsning 2.2 f6r scenario 1b.

Tillfart Till héger Rakt fram  Till vanster
Hallandsvégen V 0 514 57
Hallandsvdgen MV 130 507 0
Kustvagen 43 0 128

Tabell 19: Belastningsgrad i korsning 2.2 for scenario 1b. Hogst belastade tillfart &r gulmarkerad.

Tillfart Korfalt  Riktning Fléde (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Hallandsvégen V 1 R 514 1887 0.27
Hallandsvégen V - 2 \Y 57 642 0.09
vanstersvangskorfalt

Hallandsvagen MV 1 HR 637 1887 0.34
Kustvagen 1 HV 171 325 0.53

I den andra trevagskorsningen ar belastningsgraden hégst i tillfarten Kustvagen i
scenario 1b (exkl. Entré B3stad etapp 2).
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3.4.2.2 Korsning 2.2, scenario 2b

Nedan i Tabell 20 och Tabell 21 redovisas trafikmangd respektive belastningsgrad i
korsning 2.2 for scenario 2b (inkl. Entré Bastad etapp 2).

Tabell 20: Trafikmé&ngd och svdngfdrdelning i korsning 2.2 fér scenario 2b.

Tillfart Till h6ger Rakt fram  Till vanster
Hallandsvégen V 0 545 57
Hallandsvédgen MV 133 538 0
Kustvagen 43 0 130

Tabell 21: Belastningsgrad i korsning 2.2 fér scenario 2b. Hégst belastade tillfart &r gulmarkerad.

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Hallandsvégen V 1 R 545 1887 0.29
Hallandsvégen V - 2 \Y 57 615 0.09
vanstersvangskorfalt

Hallandsvdgen MV 1 HR 671 1887 0.36
Kustvagen 1 HV 173 320 0.54

Den hogsta belastningsgraden i korsning 2.2 for det andra scenariot ar i tillfarten
Kustvagen. Har ar den hdgsta belastningsgraden 0,54. Detta betyder att enligt
kapacitetsberdkningen i Capcal ar framkomligheten under maxtimme god i korsningen.
Aven i korsning 2.2 gar det att se att 6kningen i korsningsbelastning fran scenario 1b
till scenario 2b &r marginell, vilket innebér att Entré Bdstad etapp 2:s utbyggnad inte
bidrar till brister i framkomlighet i cirkulationsplatsen.

3.5 Resultat

Trafikanalysen for Alternativ B visar att kapaciteten i de tva trevdgskorsningarna
(korsning 2.1 och 2.2) ar tillracklig &r 2040 for att hantera den trafikbkning som
utbyggnaden av Entré Bastad etapp 2 forvdntas medféra. Det &r alltsa inte
utbyggnaden av aktuellt planomradet som leder till att befintliga trevagskorsningar
behdver byggas om till en cirkulationsplats.

Upprakningen av befintlig trafik har gjorts enligt Trafikverkets upprakningstal pg
samtliga av de narliggande végarna kring planomrddet. Upprakningstalen ar bestdmda
for att ta hansyn till en allman exploatering runt omradet och i regionen, vilket gér att
tillkommande trafik pa8 Stenhusvégen, Inre Kustvdgen och Kustvagen troligtvis &r
Overskattade. Analysen har darigenom tagit héjd for ett varre fall an det mest troliga.
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4 Atgéarder for oskyddade trafikanter

Med anledning av den trafikékning som utbyggnaden av Entré B3stad etapp 2 kommer
att medfora, har en 6versiktlig 6versyn gjorts av hur trafiksituationen kan forbattras
for oskyddade trafikanter. I dagslaget saknas hastighetssédkrade évergangsstallen och
cykeldverfarter 6ver Hallandsvagen. I den foreslagna utformningen av den nya
cirkulationsplatsen ingdr hastighetssédkrade dverfarter éver cirkulationsplatsens
samtliga tillfarter.

Nedan listas de dtgarder som rekommenderas att utredas vidare med avseende pd
okad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter kopplat till utbyggnaden av Entré Bastad
etapp 2.

Figur 11: Atgérder fér oskyddade trafikanter i nérhet av planomrédet.

1. Gamla banvallens koppling norrut mot den nya cirkulationsplatsen behdver
géras sékrare fér gaende och cyklister. Detta kan ske genom upphéjning av
GC-banan pa Stenhusvégens vastra sida.

2. [ takt med att fler kommer att réra sig ldngs Stenhusvégen foreslas
hastigheten justeras till 40 km/h for att 6ka trafiksékerheten langs strackan.

3. En hastighetssdkrad koppling mellan etapp 1 och etapp 2 fér oskyddade
trafikanter. Detta forslag forutsatter att de vastra byggnaderna i plankartan
byggs pa befintlig platd. Om dessa istéllet anldggs i suterréng &r det méjligt
att anpassa var denna koppling ska finnas.
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5 Slutsatser

Trafikanalysen for Alternativ A, dar trafikalstringen fr@n Petersberg samt den nya
cirkulationsplatsen ingdr, visar att kapaciteten i korsning 1 och 2 &r tillracklig for att
hantera den trafikokning som den angivna exploateringen av Entré Bastad etapp 2
samt Petersberg férvantas medféra vid maldret 2040. Troligtvis ar inte samtliga
alstrade resor helt nya, en del av dessa resor ar fordon som annars skulle kort forbi
Entré Bastad. Genom att utgd frén att trafikalstringen utgérs av helt nya resor
beréknas ett varre fall.

Aven for Alternativ B, dar trafikalstringen for Petersberg ar exkluderad och befintlig
infrastruktur bibeh3lls, ar kapaciteten i studerade korsningar tillracklig &r 2040 for att
hantera den trafikokning som Entré Bastad etapp 2 forvantas medféra. Det &r alltsd
inte aktuellt planomrade och dess trafikalstring som féranleder en ombyggnad av
befintliga trevagskorsningar till cirkulationsplats.

Utbyggnaden av Entré Bastad etapp 2 innebér 6kad biltrafik, vilket pdverkar de
fotgadngare och cyklister som rér sig i omradet. Ett antal atgarder, sdsom
hastighetssékrade &verfarter, upphdjning av GC-bana samt sankt hastighetsgréns pa
Stenshusvagen, boér utredas vidare i projekteringsstadiet.
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